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ANO VI. - NUM. 1705 



Buenos Aires, viernes 28 de Abril de 1899 



DIRECCIÓN: 

División Administrativa del Ministerio 

do Justicia 9 I. Pública 



Art. 4" Los documentos que en él se 
inserten, serán tenidos por auténticos 
y obligatorios por efecto de esa publi- 
cación.— (Acuerdo de 2 de Mayo de 1893 
sobre creación del Boletín Oficial). 



S U MA R ! O 
PODER EJECUTIVO 

MINISTERIO DE JUSTICIA É INSTRUCCIÓN PÚBLICA 

División dé Instrucción Pública 

Decreto nombrando un profesor por concurso. 

MINISTERIO DE MARINA 

Acuerdo disponiendo que el estudio de las obras de de- 
fensa de Jas costas de la República, sea efectuado por 
el Ministerio de Marina. 



CRÓNICA ADMINISTRATIVA 



Ministerio de Justicia é Instrucción Pública.— Ministe- 
rio de Obras Públicas.— Estado Mayor General del 
Ejército. — Estado Mayor General de Marina. — Caja de 
Conversión.— Aduana de la Capital. 



AVISOS OFICIALES 



PODER EJECUTIVO 
llUSTEMO DE JtJSTICIi E IfOTOCCIOi PUBLIC! 

DIVISIÓN DE I. PÚBLICA 

Decreto nombrando tin profesor por 
concurso. 

Buenos Aires, Abril 27 de 189!), 

Vistas las actas que se acompañan, rela- 
tivas al concurso realizado para la provi- 
sión do la cátedra de Inglés, vacante en el 
Colegio Nacional de la Sección Oeste déla 
Capital, y de acuerdo con lo piescripto en 
el parágrafo J. del Art. 2 o del Decreto de 
28 de Febrero último, 

El Presidente de la República— 
decreta: 
Art. I o Nómbrase Profesor de Inglés en 
el Colegio Nacional de la Sección Oeste de 
la Capital, al Sr. Diego A. Rutland, que ha 
optado por concurso á la cátedra mencio- 
nada. 

Art. 2" Comuniqúese, publíquese y archí- 
vese, previas las anotaciones del caso en el 
Registro de Estadística. 

ROCA. 
0. Magnasco. 



MISTERIO Oí lili 



Acuerdo disponiendo que el estudio de 

las obras de defensa de las Costas de 
la República, sea efectuado por el Mi- 
nisterio de Marina. 

Buenos Aires, Abril 21 da 1809. 

Para facilitar el estudio y la ejecución 
de las obras autorizadas por la Ley N° 3450, 



relativa á la defensa de las Costas de la 
República, y de acuerdo con la Ley de Oc- 
tubre 11 de 1898, referente á la organiza- 
ción de los Ministerios, 
El Presidente de la República, un Acuerdo 
General de Ministros— 

resuelve: 
Art. I o El estudio de las obras de defensa 
tle_la República, autorizadas por la Ley N° 
3450, será efectuado por el Ministerio de 
Marina, que elejirá y dispondrá las obras 
más adecuadas que deben realizarse; esta- 
blecerá en todos sus detalles la ubicación, 
forma y modalidades de su ejecución ó in- 
dicará el orden respectivo de precedencia 
y programa de ejecución, en relación con 
las necesidades de la defensa de las costas 
nacionales. 

Art. 2 o La ejecución de las obras estará 
á cargo del Ministerio de Obras Públicas, 
quien elejirá el modo más conveniente de 
contratarlas ó de ejecutarlas por Adminis- 
tración, y proveerá ásu conservación, hasta 
entregarlas al Ministerio de Marina para 
su utilización, quedando á cargo de este 
Ministerio la inspección técnico-naval mili- 
tar de las obras. 

Art. 3" Las modificaciones ó mejoras á 
introducirse en las obras durante su eje- 
cución, serán estudiadas y proyectadas por 
el Ministerio de Marina, quien las comu- 
nicará oportunamente al Ministerio de Obras 
Públicas, para que las haga efectuar de con- 
formidad como corresponda. 

Art. 4 o Hará excepción á las disposicio- 
nes de la- primera parte del articulo se- 
gundo, todo aquello que sea de carácter 
técnico-naval militar, tal como lo concer- 
niente al armamento, iluminación y ele- 
mentos de seguridad marítima, en loque está, 
comprendido, la artillería y sus accesorios, 
proyectores, telémetros, aparatos de faros| 
valizas, muertos, y todos los demás per- 
trechos para la defensa y seguridad de las 
costas y puertos, cuya provisión é insta- 
lación continuará á cargo del Ministerio 
de Marina. 

Art. 5 o De acuerdo, y á los efectos de los 
artículos 1 y 3, el Ingeniero Director- Gene- 
ral de las Obras, en todo lo que se refiere 
á la parte técnico-naval '.militar, informa- 
rá directamente al Ministerio de Marina y 
efectuará los estudios que al respecto éste 
le encomendara. 

Art. fj° El Ministerio de Marina, entre- 
gará al de Obras Públicas, los antecedentes 
y contratos que se hayan realizado por el 
Ministerio de Guerra y Marina, para la 
construcción de las Obras, 

Art. 7 o Comuniqúese, etc. 

ROCA.— M. Rivadavia. —Felipe 
Yofre.— José M a . Rosa- 
Luis M a . Camfos.— A, Al- 
corta.— Emilio Frers.— 
Emilio Civit, 



ofreciendo al Ministerio sus servicios en 
su doble carácter de Profesora Normal y 
de médico, con motivo de su próximo viaje 
á Europa, y considerando que seria prpve- 
choso aceptar este ofrecimiento, 
se resuelve: 

Encomendar á la Señorita Profesora, Doc- 
tora Cecilia Grierson, el estudio de todo lo 
atingente ala enseñanza relativa á las mu- 
jeres, y especialmente de la que se imparta 
en las escuelas industriales de economía 
doméstica y labores, de los países que vi- 
site, informando sobre los asuntos enun- 
ciados en la forma y tiempo que considere 
oportunos, 

Y diríjasele la nota del caso. 

Magnasco* 



Se han ordenado los -pagos siguientes- 
A los Colegios Nacionales de la " 
República, por sueldos y gas- 
tos correspondientes al mes 

de la fecha | 

A las Escuelas ^ T 



de 




RHISnilO DE J0STICUEJ3ISTB0CCI0H PüBLICá 

Buenos Aires, Abril 27 de 1899. 

Vista la precedente comunicación, sus- 
crita por ia Doctora Cecilia Grierson, 



Normales 

Maestras, id id id id 

A los Juzgados Federales, id 

id id id « 

A la Universidad de Córdoba, 

id id id id ■■ 

A la Academia de Ciencias de 

Córdoba, id id id id " 

A las Eseuela,s Normales 'dé 

Maestros, id id id id " 

A las Escuelas Normales Mix- 
tas, id id id id >' 

A la Suprema Corte de Justi- 
cia, id id id id . « 

Al Juzgado Federal en lo Civil 
de la Capital, id id id id... " 

Al Juzgado Federal en lo Cri- 
minal de la Capital, id id id. " 

Al Juzgado Federal en lo Ci- 
vil y Comercial de la Capi- 
tal, id id id id « 

Al Juzgado Federal de Buenos 
Aires, id id id id. " 

Al Juzgado Federal de Cór- 
doba, id id i.d id, •• 

A los Tribunales de la Capi- 
tal, id id id id ...,..., " 

A los Tribunales del "Mer- 
cado 11 de Setiembre, id 
id id id « 

A los Tribunales del Mercado 
"Constitución", id id id id.. " 

A los Tribunales del Mercarlo 
u CorralesdeAbasto",idididid " 

A los Juzgados ile Paz de la Ca- 
pital, id. id id id « 

Al Juzgado Letrado de Fornio- 
sa, id id id id.. .. -.. ■■■ 

Al Juzgado Letrado del Me li- 
quen, id id id id. " 

A los Juzgados de Paz del Ncu- 
quén, id id id id •< 

Al Juzgado Letrado del Río 
Negro, id id id id .... . « 

Al Juzgado Letrado de Santa 
Cruz, id id id id ... .. •■ 

Al Juzgado de PazdeUshuaia', 
id id id id ... « 

Al Juzgado de Paz del Río Ne- 
gro, id id id id >< 

A la Comisión de Cárceles y 'ca- 
sas de Corrección de la Ca- 
pital, id id id id ,. « 
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BOLETÍN oficial 



A la Penitenciaría Nacional, 
id id id id " 16089 43 

A la Casa de Corrección de Me- 
nores Varones, id id id id.. " 430,5 

A la Cárcel de Reincidentes 

(T. del Fuego), id id id id.. " 1810 

A la Cárcel de Formosa, id id 
idid " 365 

A los Juzgados de Paz de la 
Capital, por alquileres, id id 
id id " 3141 60 

Al Colegio Nacional de la Ca- 
pital (Casa Central), id id id id " 14514 50 

Al Colegio Nacional de la Ca- 
pital (Sección Sud), id id id id " 5554 

Al Colegio Nacional de la Capi- 
tal (Sección Norte), id id idid " 6081 20 

Al Colegio Nacional de la Capi- 
tal (sección Oestej, id id id id "' 5820 20 

A ¡a Escuela No: mal de Pro» 
fesores de la Capital, id. id 

id id " 10706 88 

A la Escuela Normal de Pro- 
fesoras N° ~¿, id id id id.... " 10185 

A la Escuela Nacional de Co- 
mercio, id id id id " 15286 

A la Escuela Nacional de Pilo- 
tos, id id id id " 2977 

A la Escuela Comercial de Mu- 
jeres, id id id id " 3147 

Al Kindergarten Normal, id 
id id id " 3987 50 

Al Consejo Nacional de Educa- 
ción, para fomento de la ins- 
trucción primaria en las pro- 
vincias, id id id id " 140000 

Al Consejo Nacional de Educa- 
ción, subsidio para sueldos 
y gastos id id id id " 13333 33 

Al Instituto Nacional de Sor- 
do-Mudos, id id id id " 8173 50 

A la Biblioteca Nacional, id 

id id id " 4146 67 

Al Museo Nacional, id id id id " 2975 

Al Museo Histórico Nacional, 

id id id id " 2120 

Al Archivo General .de la Na- 
ción, id id id id " 2305 

Al Consejo Nacional de Educa- 
ción, para pensiones y jubi- 
laciones, id id id id " 20121 75 

Al Director de la Cárcel Peni- 
tenciaría, parala adquisición 
de materia prima, con desti- 
no á la confección de 200 
pares de botines para los 
presos de las Cárceles de los 
Territorios Nacionales 

A la Escuela Normal de Maes- 
tros de Córdoba, para abonar 
al Profesor de trabajo ma- 
nual Sr. Julio Bello, por Ene- 
ro y Febrero ppdo " 120 

a la Escuela Normal Mixta 
de Mercedes (P. de Buenos 
Aires) importe de la partida 
para gastos, textos, etc., por 
Enero y Febrero " 300 

Al Colegio Nacional del Rosario, 
por alquileres correspondien- 
tes á los meses de Enero y 
Febrero ppdo " 200 



MINISTERIO DE OBRAS PÜBLICSS 

Buenos Aires, ibril 27 de 1899. 

Vistas las propuestas presentadas y los 
informes producidos, 

se resuelve: 
Autorízase á la Dirección General de 
Obras Hidráulicas para adquirir de la casa 
J. Peuser un rollo de tela de calcar ingle- 
sa y otro de papel ferroprusiato en la can- 
tidad de $ 281, y de la casa E. Lepage y C a . 
doce hojas de papel fotográfico, veinte y 
cuatro placas secas Lumiere y dos gramos 
de cloruro de oro en la cantidad de 
( $ 22,50 '% ), debiendo abonarse ambas su- 



mas, con los fondos asignados por el Pre- 
supuesto vigente para "Dique nivelador 
San Juan". 

Comuniqúese, etc. y previa toma de razón 
por la Dirección General de Contabilidad, 
vuelva á la de Obras Hidráulicas á sus 
efetos. 

Civit 



ESTáDO HTOR GEREML DEL EJEBCITO 

Orden General N° 116. 

Buenos Aires, Abril 26 de 1899. 

Sin novedad. 

Abril 26 de 1899. 
S. p. m.—üe guardia en el Detall Gene- 
ral del Ejército, los Señores Capitanes I.)' 
José Bruzzone y D. Benjamín. Matoso. 

Miguel P. Malarín. 



ESTÍO mayor general DE III 



Orden del Bia N°. 82. 

CUERPO GENERAL DE LA ARMADA Y CUERPOS 
AUXILIARES. 

Disposiciones varias— A fin de poder es- 
tablecer de una manera precisa las existen- 
cias del material de torpedos y todo ¡oque 
con él se relaciona, se ordena: 

I o Que los Sres. Jefes de División, Par- 
ques, Apostaderos y Comandantes de bu- 
ques sueltos, dispongan se proceda á efec- 
tuar un prolijo inventario en los buques 
y establecimientos, á sus órdenes, de las 
existencias de torpedos, tubos de lanzamien- 
to, compresoras y otros materiales y 
accesorios relacionados con la mencionada 
arma, elevando, á la mayor brevedad, á este 
Ministerio por esta vez, las planillas espe- 
ciales que se adjuntan, las cuales deberán 
llenarse debidamente con los datos indi- 
cados. 

2 o Se asentarán igualmente en las men- 
cionadas planillas, los datos referentes á 
su ubicación á bordo ó en tierra, instala- 
ción y capacidad de los pañoles de torpe- 
dos y cabezas de combate. 

Licencias— Se conceden quince dias, al 
Teniente de Fragata D. Santiago Cressi. 

Pases— Al "Azopardo" el Contador de 3 a 
D. Leopoldo R. Palacios, en reemplazo de 
D. Raui Uzal, que prestará servicios en la 
Intendencia de la Armada. El Auxiliar 
Contador D. Arturo Méndez Texo, al Tras- 
porte "Chaco", en carácter interino, mien- 
tras dure la enfermedad del titular D. Pe- 
dro Rojas. 

Pasa al "Independencia", el Alférez de 
Fragata, D. Santiago llores. 

Pasa al "San Martin", el Alférez de Fra- 
gata, D. Arturo Reyes Lazo. 

Pasa del "Maipú", á la Escuela de Gru- 
metes, el Doctor Francisco Martínez Ruiz. 

Cuerpo de Marinería 

Disposiciones varías— El Depósito de Ma- 
rinería, remitirá al Acorazado "Libertad''. 
un cabo enfermero de I a y á la Estación 
de Torpedos de la Plata, un Condestable 
de I a y un cabo enfermero de I a . 

Licencias Ocho dias al personal de Maes- 
tranza y Marinería de la División Ba- 
hía Blanca, para bajar á ia Capital Federal. 

Pases— Pasa al "Buenos Aires", el mecá- 
nico 3 o Federico En rico. 

Pasa al Apostadero de la Plata, el me- 
cánico 3 o Luis Montavani. 

Ascensos— El marinero de I a , Juan Bar- 
bierí, del "Chaco", es ascendido á cabo 
timonel de 2 a , y á cabo de mar de 2 a , e¡ 
de igual categoría Juan Metan. 

Altas — Se da de alta como maestro de 
armas de 2 a clase, al ciudadano Gerardo M. 



Taibo, debiendo prestar sus servicios en la 
Corbeta "La Argentina". 

Todo lo que se hace saber, de orden del 
Señor Ministro de Marina. 
Buenos Aires, Abril 25 de 1899 

Atilio S. Barilari. 
Jefe del Estado Mayor. 



Olí DE COilERSIl 



En Buenos Aires, á veintiséis días del 
mes de Abril de mil ochocientos noventa y 
nueve, reunidos en la Caja de Conversión los 
señores Directores, Gerente, Contado?, Te- 
sorero y Secretario que firman, se procedió 
á destruir por el fuego, la suma de cuatro- 
cientos sesenta y tres mil, doscientos seten- 
ta y cinco pesos, en billetes de varias emi- 
siones recibidos por renovación. 

Los billetes quemados, cuya clasificación 
queda especificada en planillas archivadas 
en Contaduría, son los siguientes: 

Ley 3 de Noviembre de 1887 

• 6 « Setiembre • 1890 
» Ifi « Octubre « 1891 
<■ 29 « « « 1891 
« 8 « Enero de 18!lí (con sello) 28.4:6 

• 8 • « « 1894 (sin sello' 
íim. antg. aut. Banco ¡Nacional 



Para constancia de lo que se deja ex- 
presadlo, se levantó la presente acta por 
duplicado. 

Firmados— 11. Pero.— Carlos M. de 
Alvear .—Belisario Lynch. 
— Carlos M. Marenco, Ge- 
rente.— P. Heurtley, Con- 
tador. — Juan Ballaglini, 
Tesorero.— Alberto Atiba- 
rte, Secretario. 
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En Buenos Aires, á veintiséis días del 
mes de Abril de mil ochocientos noventa y 
nueve L reunidos en la Caja de Conversión 
los señores Directores, Gerente, Contador, 
Tesorero y Secretario que firman, se pro- 
cedió a destruir por el fuego, ia suma de 
once mil novecientos treinta y cinco pesos 
en billetes de la emisión menor, renovados 
y cangeados en virtud de la Ley núm. 3321. 

Los billetes quemados, cuya clasificación 
queda especificada en planillas archivadas 
en Contaduría, son los siguientes: 

Ley 4 de Octubre de 1883 670 billetes § 217.60 

« 21 « Agosto « 1890 27.39U « ■ 11.690.40 

« 29 Setiembre • 1891 168 « « 27 00 



28.228 



11.935.00 



A la renovación de ios billetes de $ 0,50, 
corresponde la suma de $ 11.385,00 moneda 
nacional. 

Para constancia de lo que se deja ex- 
presado, se levantó la presente acta por 
duplicado. 

Firmados— R. Pero. — Carlos M. 
de Alvear. — Belisario 
Lynch. — Carlos M. Ma- 
renco, Gerente. -P. Heur- 
tley, Contador. — Juan, 
Ballaglini, Tesorero.-Ü- 
berlo Aubone, Secretario. 



I1Ü DE U CAPITAL 



ESTADO COMPARATIVO DE LA RENTA 

Tipo oficial del oro 229 o/o 

Total recaudado en el día 26 de Abril 
de 1899 

Recaudado en curso legal... $ 57.088.70 

Su equivalente en oro 24. 937.35 

Recaudado en oro sellado... 68.952.56 

Total á oro 93.889.51 

Recaudado en curso legal... — 



boletín oficial 



729 



Total recaudado en el mes corriente 

Recaudado en curso legal... ¡ f 4.333.908.82 
Su equivalente en oro. ..... 1 .898.799.25 

Recaudado en oro sellado... 1.322.254.56 

Total á oro 3.221.053.81 

Recaudado en curso legal . . 12.402.26 

Total en igual período del año anterior 

Recaudado en curso legal... $ 3.335.185.46 

Su equivalente en oro 1.252.023.65 

Recaudado en oro sellado... 675.095.32 

Total á oro . 1.927.118.97 

Recaudado en curso legal... 38.853.51 

Difpvo.ncia en favor del mes de Abril del 
año 1899 

Total á oro $ 1.293.934.84 

Diferencia en favor del mes de Abril de 
año 1898 ' 

Recandado en curso legal... $ 26.451.25 

Total recaudado en el transcurso del año 
corriente 

Recaudado en curso legal.. $ 15.973.804.66 
Su equivalente en oro .... 7.306.945.03 
Recaudado en oro sellado... 6.400.930.01 

Total a oro 13.707.875.04 

Recaudado en curso legal... 306.496.32 

Total recaudado en igual período del año 
anterior , 

Recaudado en curso legal.. $14.919.960.87 

Su equivalente en oro.. 5.620.736.16 

Recaudado en oro sellado.. 4.003.513.60 

Total á oro 9.624.249.76 

Recaudado en curso legal.. 151.463.04 

Diferencia en favor de 1899 

Total á oro $ 4.083.625.28 

Recaudado en curso legal.. 155.033.28 



Tipo oficial «leí oro 229 o/o 

Diferencia en favor del mes de Febrero del 
año 1899 

Total á oro $ 35.544.08 

" en curso legal.. 237.912.08 

Tipo del oro para hoy 28 á 230.50 o/o 



AVISOS OFICÍALES 



Ministerio «le Hacienda 



Crédito Público Nacional 

SORTEO DE AMORTIZACIÓN 

Ley de 2 de Setiembre de 1881 

Se hace saber á los tenedores de fondos 
públicos, creados por ley de 2 de Setiembre 
de 1881, que en el sorteo practicado en la 
fecha, han resultado amortizados los si- 
guientes títulos, cuyo pago se efectuará 
juntamente con los de sorteos anterioras y 
servicio de renta— desde el I o a) 10 del 
entrante: 

Serie A— N°\ 56, 161, 206, 440, 468, 698, 
746. 

Serie B-N". 38, 65, 102, 103, 177, 291 
462. 

Serie C— N M . 27, 111, 347, 445; 486, 514, 
526. 031. 

Atrasados 

Serie A-N M . 95, 108, 137, 150, 200, 225, 
253, 281, 315, 351, 360, 392, 590, 601 616, 647. 

Serie B-N° s . 272, 275, 292, 302, 330, 343, 
461, 550. 

Serie C~N° S . 45, 174, 272, 334, 406 410, 
464, 466, 471, 500, 549. 

Buenos Aires, Abril 27 de 1899. 
M-9 El Secretario. 



Contaduría General de la Nación 

EDICTO 

Por disposición de la Contaduría Gene- 
ral de la Nación se cita á Don Enrique 
Gardel por el término de quince días para 
que comparezca en Secretaría á explicar la 
procedencia del depósito que con fecha 
Marzo 18 ppdo. efectuó en el Banco de la 
Nación por la suma de $ 100 moneda na- 
cional en la cuenta de la Tesorería Gene- 
ral de la Nación. 

Contaduría General, Abril 19 de 1899. 

M-5 Los Secretarios. 



Ministerio «le Obras Públicas 



LICITACIÓN 

Llámase á licitación para llevar á cabo 
las obras de reparación, proyectadas en el 
edificio ocupado por la Escuela Normal de 
Maestras de La Ríoja.— Por condiciones y 
demás datos, dirigirse á la Inspección Ge- 
neral de Arquitectura de este Ministerio, 
Casa de Gobierno (3 er piso), todos los días 
hábiles de 12 á 5 p. m., hasta el día 24 
de Mayo 1899 á las 3 p. m., día y hora en 
que se abrirán las propuestas. 

Buenos Aires, Abril 24 de 1899. 
26-M. 



LICITACIÓN 

Llamase á licitación para la provisión 
de 7000 toneladas de carbón Cardiff con 
destino á las obras del Riachuelo. Las 
condiciones se encontrarán en la Dirección 
General de Contabilidad de este Ministerio, 
(Casa de Gobierno, 3" piso), hasta el 22 .de 
Mayo próximo, día en que se abrirán allí 
las propuestas á las 3 p. m. 
Buenos Aires, Abril 22 de 1899. 

M-22 



Licitación para las obras de reparación 
en el edificio de la comisaría 14 a de 
Policía de la Capital. 

Por condiciones y demás datos, dirijirse 
á la Inspección General de Arquitectura, 
Casa de Gobierno (3 er piso), todos los dias 
hábiles de 12 á 5 p. m. hasta el día 4 de 
Mayo de 1899 á las 3 p. m.— Abril 3 de 1899. 

4-M. 



Licitación para las Obras de reparación 
en el edificio de correos y telégrafos 
de catamarca. 

Por condiciones y demás datos, dirijirse 
á la Inspección General de Arquitectura,— 
Casa de Gobierno, 3 er piso, todos los días 
hábiles de 12 á 5 p. m. hasta el día 3 de 
Mayo de 1899, á las 3 p, m.— Abril 3 de 
1899. 

M-3 



Ministerio de Marina 



AVISO Á LOS NAVEGANTES 
SECCIÓN HIDROGRAFÍA, FAROS í YUNZAS 



América del Süd— Costa Este. 

JS° 398. — República Oriental del Uru- 
guay.— Entrada al rio de la Plata. Son- 
dajes al Sud de Punta del Este.— El buque 
de Guerra de los Estados Unidos "Oregon" 
ha efectuado al Sud de la punta del liste, 
en la entrada al Río de la Plata, los si- 
guientes sondajes. 



Posición geográfica profundidad en: 



Lat. S 
35» 3' 0" 
35° 8' 0" 
35° 12' 30" 
35" 14' 0" 
35° 17' 0" 
35° 21' 30" 
35° 23' 45" 
35° 26' 0" 
35° 30' 30" 
35° 35* 0" 
35" 39' 0" 
35° 44* 0" 
35° 49' 0" 
85° 51' 0" 
35° 03' 30" 
35° 58' 15" 
36° 2' 30" 



Long. O" 
55° 13' 
55° 12' 
55° 11' . 
55° 10' 45" 
55° 10' 0" 
55° 9' 15" 
55 9' 0" 
55° 8' 30" 
55° 7' 30" 
55° 6' 45" 
55° 5' 30" 
55° 4' 30" 
55° 3' 30" 
55° 3' 0" 
55° 2' 30" 
55° V 30" 
55° 1' 0" 



Véanse cartas inglesas 
South America Pilot part. 



brazas 
13 
15 
9 1/2 

9 1/2 
10 

. 11 
10 
12 

12 3/4 
13 
13 
11 
10 

10 1/2 * 
10 1/2 

12 

15 
N°». 2522-2544 y 
I 1893. 



Nachr f. Seef. N. 9 Berlín 1899. 

America del Süd— Costa Este 

JV° 399— República Argentina— -Sondajes 
á lo largo de la costa Sud— El comandante 
del buque de guerra de los E. Unidos 
''Sterling" comunica haber efectuado los 
siguientes sondajes' á lo largo de la costa 
Sud de la República Argentina. 

Posición geográfica. Profundidad. Calidad. 



Lat. S 
50° 52' 00" 
50" 32' 00" 



40° 13' 
49° 52' 
49° 3ü' 

49° 26' 
49° 14' 
49° 12' 

48° 59' 
48o 51' 
48° 42' 
48° 34' 
48° 25' 
48° 17' 
47° 58' 
47° 42' 
47° 30' 
47° 26' 
47° 12' 
47° OS' 
46° 56' 
46' 50' 
46° 45' 
46° 37* 
46° 32' 
46° 22' 
46° 18* 
46° 03' 
46° 00' 
45° 44' 
45° 28' 
45° 24' 
45° 12' 
44° 41' 
44° 24' 
44° 08' 
43° 52' 
43° 30' 
43° 20' 
43° 04' 
43° 00' 
42° 43' 
42° 38' 
42° 27' 
41° 54' 
41° 37' 
41° 23' 
41° 04' 
40° 42' 
40° 22' 
40° 04' 
39° 46' 
39° 29' 
39" 15' 



00" 
00" 
00" 

00" 
00" 
00" 

00" 
00" 
00" 
00" 
10" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 
00" 



Long. O en 
66° 12' 00" 53 
65° 58' 00" 70 

65° 48' 00" 56 
65° 33' 00" 58 
65° 18' 00" 58 

65° 54' 00" 57 
65° 01' 00" 54 
65° 38' 00" 56 



64° 49' 
65° 24' 
64° 38' 
65° 09' 
64° 26' 
64° 53' 
64° 39' 
64° 24' 
63° 47' 
64° 10' 
63° 58' 
63° 31' 
63° 44' 
63° 18' 
63° 13' 
63° 30' 
63° 05* 
63° 17' 
62° 50' 
63° 04' 
62° 37' 
62° 23' 
62° 12' 
62° 30' 
61° 59' 
61° 34' 
61° 21' 
61° 08' 
60° 55' 
60° 43* 
60° 36' 
60° 22' 
60° 44' 
60° 09' 
59° 38' 
59° 58' 
59° 35' 
59° 26' 
59° 14* 
59° 03' 
58° 53' 
58° 43' 
58° 37' 
58° 31' 
58° 25' 
58° 07' 



54 
57 
58 
58 
58 
57 
56 



00" 52 
00" 59 
00" 55 
00" 54 
00" 58 
00" 53 
00" 
00' 
00' 
00' : 
00' ; 
00' 
00' 

00" 58 
00" 65 
00" 65 
00" 56 
00" 60 
00" 52 
00" 58 
00" 48 
00" 57 
00" 54 
00" 52 
00" 56 
00" 51 
00" 55 
00" 54 
00" 54 
00" 52 
00" 54 
00" 49 
00" 64 
00" 49 
00" 48 1/ 
00" 45 
00" 43 
00" 42 
00" 42 
00" 52 
00" 44 
0')" 44 
00" 54 
00" 48 
00" 42 
00" 43 



brazas del fondo 

Arena 

Arena gris os- 
cura 

Arena gris 

Arena gris fina 
Arena gris con 

cascajo 
Arena gris fina 
Arena gris 
Arena gris finay 
arena gruesa 
Arena gris fina 
Id id id 
Arena gris 
Arena gris fina 



Arena gris 
Arena gris fina 
Arena gris 

Arena 
Arena 
Arena gris 
Arena 

Arena gris fina 
Id id id 
Arena gris 
Arena gris fina 
Id y conchilla 
Arena gris 
Arena gris fina 
Arena gris 
Id id fina 
Id id id 
Arena gris 
Id id 
Id id fina 
Arena 

Arena gris fina 
'2 Arena gris 
Arena gris fina 
Arena gris 

ii ii 



Arena gris fina 



730 



BOLETÍN OEICIAL 



Véanse cartas inglesas N os 1324, 1288, 1284 
y Soiith America Pilot, part. I. 1893. 
( Nachr. f. Seef. N° 10-Berlin 1899). 

América bel Sud— Costa Este. 

i\ 7 " 400 — República Argentina — Sonda jes 
á lo largo de la cosía de la Patogenia— El 
Comandante del buque de guerra de los 
Estados Unidos ; 'Jtistin", comunica haber 
efectuado los siguientes sondajes en la cos- 
ta de la Patagón ia: 

Posición geográfica— Pro fundid adC— al idad. 
Lat. 8. Long. O. en brazas del fondo. 
48" 12' 30" 62° 27' 30'' 70 Arena' amarilla 

lina con man- 
chas negras 
4S°2l' 30" 62° 44' 00" 70 id id id id 
48" 44' 00" 03" 13' 30" 75 id id id id 
49°0f¡' 80" 03° 40' 30" 70 id id id id 



49" 80' 30" 04' 23' 00" 60 



id id id id 



49" 08' 80" 04" 58' 00" 00 Arena oscura con 

cascajo 
50° 17" 00" 05° 32' 30" 54 Conchilla grue- 
sa 
Véanse carta inglesa N° 1284 y vSouth 
America Pilot, parí,. I. 1893. 

(Nachr. f. Seef. N°. 10— Berlin 1899). 

América del— Süd Costa Este. 

N° 401 —Brasil— Posición de un bajío 
(banco), al Sud de Porlo Seguro— ül Con 
mandante del buque de guerra alemán 
"Sopliie", comunica haber descubierto e- 
las proximidades de "Porto Seguro", un 
banco hasta ahora no indicado en la carta 
N" 529 del almirantazgo inglés. Este banco 
que so extiende más ó menos 3 millas de 
la costa, consiste en arena con couchillas 
y en parte coral, y está cubierto por 1/2 
braza de agua,. 

Posición aproximada: Lat. 10°32'S. Long. 
39" 03' O, 

Véanse carta inglesa N° 529 y South Ame- 
rica Pilot part 1, 1898 páss. 127, 128. 
Nachr. f. Seef. N" 10-Berlin' 1899. 

América del Sud— Costa Oeste. 

V" 402.— Chile .—Bahía de Caldera.— Se- 
ñalación modificada del casco á pique del 
"Blanco Encalada' - En las inmediaciones 
Norte de ia va! iza erijida en 1896, que 
señala el casco á pique del "Blanco Enca- 
lada" ha, sido fondeada una boya esférica, 
verde, coronada por una canasta del mismo 
color, con la inscripción "Naufragio'' en 
letras blancas. 

Véanse carta inglesa N° 1802 y South 
America Pilot part. I!, 1S95 pág. 431. 
Nachr. f. Seef. X o 8— Berlin 1899. 

Costas atlánticas de Europa. 

N° 403. --Alemania. —Modificación en los 
canales Maslgal, denominados "Dovelief" 
en Nordei-7ier/. — Regim comunicación de la 
real oficina inspectora de obras hidráulicas 
de "Noi'deu", desde el 2 deFebrero ppdo. y 
á consecuencia de los temporales que rei- 
naron en esa fecha, el canal "Mastgat" en 
"Not'derney" llamado ''Bovetief", se encuen- 
tra ahora cerca de 300 . metros al Este. 
Las boyas que servían para el valizamiento 
del canal, han sido inmediatamente trasla- 
dadas, como también la farola de "Norder- 
ney". 

Véanse carta inglesa N" 2593 y North Sea 
Pilot part IV, 1892. 

Nachr. f. Seef. N° G-Berlin 1899. 

Costas Atlánticas de Europa. 

N" 40 í .—Países-Bajos .— Reposición de la 
boya iY" 1 en el Scegat del Rock von Ho- 
llarid. —La boya truncada X o 1, coronada 
por un cono truncado, que había garreado 
en el "Seegat del Hoek von llolland"jha sido 
nuevamente colocada en su sitio. 

Posición aproximada: Lat: 51° 59' 34" N. 
Long: 4" 4' 28" E. 



Véanse carta inglesa N° 2322 y North 
Sea Pilot part IV, 1302. 

(Nachr. f. Seef. N° 6— Berlin 1899.) 
Bueaos Aires, Abril 25 de 183!) 

P. A. 
Luis A. Impértale. 



Mar Caribe 

A r ° 384— República de Colombia— Datos 
sobre el valisamíenlo del 'puerto de Carta- 
gena— Los siguientes datos han sido sumi- 
nistrados por el buque de guerra de los 
Estados Unidos "Marietta". 

El banco "Salmedina" situado delante de 
la entrada de "Cartagena' 1 , no es señalado 
por boya alguna. 

La primera valiza, que se halla á la iz- 
quierda, entrando ai puerto, no está colo- 
cada sobre la punta de arena, sino á 1/8 de 
milla al N. 5° O. de la posición que figura 
en la carta. 

La segunda valiza, situada entrando, á la 
derecha, delante del fuerte "San José", está 
deshecha y reemplazada actualmente por 
un barril. 

La valiza del bajo-fondo situada 1/4 de 
milla al N. 04" O. de) banco Carrya", (Co- 
rona ), está destruida y reemplazada actual- 
mente por un barril. 

La Taliza Norte de la punta Castillo Gran- 
de, está marcada en la carta demasiado al 
Este. 

Las tres valizas que indican el paso del 
Oeste que conduce al fondeadero interior 
no están en linea. 

La valiza N.E. del banco situado entre 
punta "Manzanillo" y punta "Castillo Gran- 
de", está mucho más al Este de loque in- 
dica la carta, se halla en ja extremidad 
X.E. del arrecife. 

Véanse carta inglesa N° 2434 y West 
India Pilot vol. I, 1893 pág. 230. 

(Avis aux navig. N° 58— Paris 1899). 

América del Sud— Costa Este 

íY° 385— República Oriental del Uru- 
guay—Río de la Plata— hiela g ación infruc- 
tuosa sobre dos bajos-fondos al Oeste de 
Montevideo— Según comunicación del Co- 
mandante del buque deguerra alemán "Nixe" 
no existen según dicen los prácticos, los 
ilos bajos-fondos de o m. 50, indicados en 
las cartas, como cerca de 11 millas y 14 
millas al S. 50» O. del faro del Cerro. 

Véanse cartas inglesas N os 493, 1749 2544 
y South America Pilot, part. I 1893, pág. 
237. 

(Avis aux navig. N° 58— Paris 1899). 

América del Sud.— Costa Este 

V 386— República Oriental del Uruguay 
— Destrucción de un casco d pique en la 
rada de Montevideo— Según aviso del Co- 
mandante del buque de guerra alemán 
•'JNixe-, el casco situarlo afS.O. de la ca- 
tedral de "Montevideo", ha sido partido 
por un vapor que salía. 

Dentro de poco, los restos de este casco, es 
taran completamente hundidos en la arena. 

Véanse cartas inglesas N°" 2001, 1740. 
2544 y South America Pilot part I 1893 
pág. 238/ 

(Avis aux navig. N° 58— Paris 1899). 

N° 387— Noticias sobre un casco en la 
rada de Montevideo. — Según comunicación 
del comandante del buque de guerra ale- 
mán Nixe, el pontón de dos palos, pintado 
de amarillo claro, que estaba fondeado cerca 
deun casco, al S. S. O. de la catedral de Mon- 
tevideo, ha sido suprimido (véase el aviso 
X o 185 de 1898 de esta. Sección). 

Véanse cartas inglesas N" s 493, 2001 y 
South America Pilot part 1 1893 pag. 238. 
( Avis aux navig. N* 58 Paris 1899. ) 



Océano Pacifico— Norte 

N° 388.- Islas Sandwich.— Dalos 'sobre 
Mahuhona, costa NO de Hawai.— El buque 
de guerra de los Estados Unidos "Benning- 
ton" ha comunicado respecto á Mahukona 
los datos siguientes: 

Los sondajes que se obtienen á 2 ó 3 
cables de la orilla son superiores de 1 m. 80 
á 3 m. 00 á los que fijan las cartas. 

Las boyas, están fondeadas más afuera 
del sitio indicado en la. car» a; son todas 
chatas; las dos boyas interiores están pin- 
tadas de negro; las exteriores de rojo. 
Sirven para amarra de los buques por 
la popa. 

Existe una valiza de piedra, pintada de 
blanco y alta (i metros, en ei costado Norte 
del puerto, sobre la primera punta situada 
al Sud de punta "Makaohule", está situada 
al N. 4° O del faro. 

El mejor fondeadero es, según se dice, 
delante de punta "Makaohuie"; pero habi- 
tualmente no es muy frecuentado, á causa 
de su distancia del punto de desembarque. 

Véanse cartas inglesas N°* 1510, 1490 y 
Pacific Islands vol. 'II 1891. 

(Avis aux navig. N° 59— Paris 1899. 

África— Costa Oeste 

N 389.—Senegambia.—Bajío' i enlasproxi 
midades de lias islas "Do Los". — Se han 
descubierto un bajio cubierto por 3 brazas 
en una posición desde la cual se marca á 
la punta N. de la isla "Futabar" al S 77° O. 
distante 12 cables, á la punta' Este de 
Barrette Point al S. 23° O. 

Posición aproximada: Lat. 9° 30' 40" N. 
Long. 13° 48' 30" O. 

Véanse cartas inglesas N° s 601, 395 f 
África Pilot part. I, 1891 pac. 229. 

(Kundm. f. Seef. N° 5, Pola 1899.) 

Australia— Costa Este t Sud 

íV° 390— Golfo de San Vicente.— Estable- 
cimiento de una valiza y de una luz au- 
xiliar.— -En el veril Este del arrecife "Ma- 
rión" ha sido erigida una valiza negra de 
21 pies sobre la pleamar; desde ella se mar- 
ca al faro de Tronbridge Shoals al N 7° 
48' E., distante 2 1/4 millas v á la punta 
Norte de Mimgy Point al X. 54° 00, O. 

Posición aproximada: Lat. 35" 09' 45" S. 
Long. 137° 40' 20" E. 

Desde el faro de "Tronbridge Shoals" se 
exhibe una luz auxiliar roja, visible á 5 
millas de distancia entre los arrumba- 
mientos X. 40° O. y N. 50 E. pasando por 
el Norte y el arrecife "Marión". 

Véanse cartas inglesas N os 2389 á 2152 y 
Australia Directory vol. I, 1897 pág. 291. 

(Kundm. f. Seef. N° 5, Pola 1899.J 

N° 391 — Queensland.— Bajíos descubier- 
tos en las proximidades de las islas Cla- 
remonl. — Se han descubierto los siguientes 
bajíos. 

1° Un manchón coralífero cubierto por 
3 3/4 brazas, circundado por fondo fangoso 
en 10 brazas y en una situación desde la 
cual se marca á ia punta Norte de la isla 
"Hauaeh" al S 27° E distantes 3.8 millas; á 
la punta N. O. de la extremidad Sud del 
arrecife "Emilia" al S 89° E. 

Posición apraximada lat. 13° 47' 50" S. 
Long. 143° 40' 35" E. 

2° Un manchón coralífero cubierto por 4 
brazas, circundado por fondo fangoso en 9 
brazas. Desde él .se marca á la punta 
Norte de la isla "Hannah" á N 46° O dis- 
tantes 1.0 millas y á la punta N. O. del 
arrecife Emrna al N, 7° E. 

Posición aproximada lat. 13° 52' 20" S. 
Lona-. 143° 43' 30" E._ 

3" Un banco pequeño de arena cubierto 
por 5 ó brazas de agua más somera (4 
1/2 brazas) en una extremidad se halla en 
una posición desde la cual se marca á la 
punta Norte de la isla "Wilkie" al N. 76' 
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O, distante 5.7 millas y al centro del arre- 
cife "End" al N. 19° E. 

Posición aproximada: Lat. 13°, 47' 25" 
S. Long. 143" 43' 25" E. 

Véanse cartas inglesas N ' 2764 2921 y 
Australia Dírectory vol. II 1889, pág. 368. 

(Kundm. f. seef N° 5 Pola 1899.) 

Golfo de Méjico 

N" 392— Islas Bahamas Puerto de Nassau 
Supresión de una marca de dirección, es- 
tablecimiento de una boya.— Se han reci- 
bido informaciones fechadas 6 de Febrero 
de 1899 del Gobierno de las islas Bahamas 
de que los galpones que constituían, 
enfilados con la cátedras una marca de 
dirección para la entrada al puerto del 
"Nassau", han sido demolidas; por lo tanto 
la marca no tiene más utilidad. Se ha 
construido cerca de ese sitio un hotel. 
Siendo el canal de entrada ' angosto no se 
puede recomendar presentemente otra mar- 
ca de dirección; pero una boya truncada 
negra ha sido fondeada, al Oeste de la ca- 
beza de arena adentro de la barra, y de 
ella se marca al faro al N. 16° (mag) 
distante 2 1/3 cables y á la raliza "Tony" 
al S. 80° O. Sirve de ayuda á los navegan- 
tes para entrar al puerto. 

Posición aproximada en la carta N° 1452; 
Lat. 25» 15' 25" N. Long. 77° 22' 20" 0. 

Variación en 1899, O. Véanse cartas in- 
glesas N°« 1489, 1452. 

(Not. to Mar; N° 133, Londres 1899.) 

América del Norte— Costa Este. 

_N° 393— Estados Unidos— Entrada al 
rio Delaware— Suspensión temporánea del 
buque faro de Overfalls— El Gobierno de los 
Estados Unidos ha notificado con fecha 21 
de Febrero de 1899 de que el buque-faro 
de Overfalis (exibiendo dos lucesfijas blan- 
cas) en la entrada al rio "Dela-ware" ha 
sido retirado, á causa de los hielos, hasta 
nuevo aviso. 

Posición aproximada, lat. 38* 48' N. Long 
75° 01' 0. 

Véase carta inglesa N* 2563 y Sailing 
Directions por the Principal Ports on the 
East Coasts of the United States 18S2 pag. 
144. , * B 

(Not. to mar N° 135. Londres 1899). 

Costas Atlánticas di Europa 

2V* 394 Alemania. Isla de Helígoland. 
Proyectóle un nuevo valizamienlo de la 
isla "Sandinsel" luces proyectadas. 

El gobierno alemán ha notificado que 
durante el mes de Marzo, han sido demo- 
lidas las tres valizas de dirección de la 
isla Sandinsel (Hiligolon) y que se estable- 
cerán en su lugar nuevas valizas, proyectán- 
dose la exhibición de luces en ellas, en el 
mes. de Mayo. 
Se dará oportumente nuevo aviso- 
Posición aproximada lat: 5., "11° N Long. 
7* 54M5* E. 

Véanse carta inglesa N° 126 yNorth Sea 
Pilot pan IV 1892 pag. 195, suplemento 
1896 pag 28. 
Not. to Mar N° 143 Londres 1899. 

Mar Ca ribe- Isla de Cuba 



Posición aproximada lat 20°00' N. Long. 
75°50' O. 

Véanse carta inglesa N° 443 y West In- 
dia Pilot vol II 1887, pag.381, suplemento 
1894 pag 50. 

América del Norte— Costa Este. 

N° 396 — Estados Unidos, Puerto de Nue- 
va York— Restablecimiento de luces eléc- 
tricas—El gobierno de los Estados Unidos 
ha notificado con fecha' I o de Mayo de 1899, 
de que las luces eléctricas en las boyas 
que marcan el canal de "Gedney" han sido 
restablecidas, y que las mismas luces en 
las otras boyas de la bahía inferior de 
Nueva York, serán exhibidas de nuevo 
dentro de cinco dias. 

Posición aproximada de Sandy Hook: Lat. 
40» 28' 30" N. Long: 74° 00' 30" O. 

Véanse carta inglesa N° 2491 y Sailing 
Directions for the Principal Ports on the 
East Coast of the United States 1882 pág. 
137, 138 suplemento 1888 pág. 9. 

(Not. to Mar N° 149, Londres 1899.) 



Mar Caribe Nicaragua 

N° 397— Man of War Cays— Bajo-fondo— 
Comunica el Capitán del vapor "Linclivan", 
que al pasar el "Man of War Cays", costa 
de "Mosquito", dicho vapor de 5 m. 80 de 
calado, tocó sobre un supuesto bajo-fondo, 
pasando por encima del mismo sin sufrir 
averías; en ese momento marcaba el esco- 
llo Egg al N 87° E, (mag) distante 3 1/4. 
millas, y las rompientes al S O de Man of 
War Cays al S 5 o E. (mag), sondeando in- 
mediatamente después, obtuvo 10 brazas de 
fondo. 

La indicación de un escollo con 2 brazas 
de fondo, debe ser señalada con dos cartas 
aproximadamente en Lat. 13' 01' 30" N. 
Long 83° 25' O. 

Véanse cartas inglesas N° 763, 1218 y West 
India Pilot vol I 1893 pág 338. 

(Avvi ai navig. N* 47, Genova 1899.) 

Bueno» Aire,', Abril 21 de 1899. 

P. A. 
Luis A. Imperíale. 



Costas Atlánticas de Europa 



N° 395—Valizamiento de la entrada al 
puerto de Santiago de Cuba— El Gobierno 
de los Estados-Unidos , ha notificado con 
fecha 25 de Febrero de 1899 de que el ca- 
nal que conduce desde la entrada al fon- 
deadero afuera de la ciudad de Santiago, 
lia sido señalado por 17 boyas, del mismo 
sistema adoptado por los Estados Unidos 
es decir, boyas rojas á estribor y boyas 
negras á babor entrando al puerto. Sien- 
do el número de las boyas demasiado gran- 
de para indicarlo detalladamente en un 
aviso A los Navegantes, la carta, corrientes, 
al puerto de Santiago de Cuba N 443, se- 
rá corregida ampliamente. 



iV° 363— Francia— Modificación en la ca- 
racterística de la luz de marea en el ma- 
lecón Este de Calais— La característica de 
la luz de marea en el malecón Este de "Ca- 
lais" ha sido modificada. 

Esta luz, es actualmente blanca fija, va- 
riada por esplendores rojos y verdes y por 
eclipses Las señales son hechas durante 
toda la duración de la marea y conforme 
á las convenciones siguientes: 

La altura de ia marea, tomada desde el 
cero de las cartas, como punto de compa- 
ración, está indicada de 0, m. 25 en 0, ni. 25 
por los grupos de esplendores de la luz, 
que se reproducen de 80 en 80 segundos. 
Los esplendores de un mismo grupo, se 
suceden de 5 en 5 segundos; cada esplen- 
dor rojo, significa altura de un metro, y 
cada esplendor verde, una altura de 0, m.25. 
La altura de la marea sobre el punto de 
comparación, se obtiene totalizando las al- 
turas parciales, representadas por los espíen 
dores rojos y verdes de un misino grupo. 
El sentido del movimiento vertical de la 
marea, está indicada por eclipses de luz, 
regulares, durante la marea montante, y 
agrupados de dos durante la marea bajan- 
te. Los eclipses en donde se reproducen los 
grupos, de, 80 en 80 segundos. Cuando la 
luz es variada por esplendores rojos y eclip- 
ses, á la vez, estos últimos se reproducen 
más ó menos en el medio de los interva- 
los que separan los grupos de esplendores. 
Ejemplos— -Para indicar una altura de 
0, m. 75, la luz blanca exhibe, de SO en 80 
I segundos, grupos de 3 esplendores verdes- 



á 5 segundos de intervalo,, estando sepa- 
rados los grupos uno de otro, por un eclip- 
se de la luz blanca, si la marea sube, y por 
2 eclipses, si la marea baja. 

Para una altura de 2 m. 25, la luz apa- 
rece blanca, cortada de 80 en 80 segundos, 
por grupos de 2 esplendores rojos y un 
esplendor verde, produciéndose un eclipse 
entre los grupos de esplendores si la ma- 
rea sube y dos eclipses si ella baja. 

Véanse carta inglesa N" 2556 y Channel 
Pilot, part. II 1897. 
. ( Avis aux navig. N°. 53— París 1899). 

Costas Atlánticas de Europa 

é 

N" 364-Francia-Señales de marea hechas 
de día y de noche en el puerto de il Courseu 
lies. Las señales de marea hechas de día en 
el mástil situado en la punta del malecón 
Este del puerto de "Courseulles", indican 
el sentido del movimiento vertical de la 
marea y las alturas de agua de 0, m. 25 
en 0, m. 25 arriba de un punto de refe- 
rencia situado 4, m. 30 sobre el cero de 
las cartas. 

La luz de marea del puerto, verde fija, 
de horizonte colocada en la cabecera del 
malecón Este, se enciende cuando el nivel 
del mar alcanza ó sobrepasa el del punto 
de referencia, arriba indicado. 

Nota:— Según estas indicaciones, la pri- 
mera señal hecha de día al crecer de la 
marea, será el globo situado en la extremi- 
dad de la verga situada ala izquierda del 
mástil, para el. observador desde mar afue- 
ra. Esta señal indicará una altura de agua 
m. 25 sobre punto de referencia, y por 
consiguiente una altura de 4 m. 55 sobra 
el cero de las cartas. 

Véanse carta inglesa N° 2073 y Channel 
Pilot part II 1897. 

(Avis aux Navig. N* 52- Paris 1899). 

Costas Atlánticas dh Europa 

JV* 365.— Francia.— Señales de marea he- 
chas de día y de noche en Port-en-Bessin.— 
Las señales de marea hechas de día en ei 
mástilsjtuado cerca de la punta del male- 
cón Este de Port-en-Bessin, indican el 
sentido del movimiento vertical de la ma- 
rea, cuando el nivel del mar alcanza ó 
sobrepasa el de un punto de referencia, 
situado 4 m, 30 sobre el cero de las cartas 
marinas. 

La luz de marea del puerto, de direc- 
ción fija, blanca ó roja, está coloreada da 
rojo, cuando el nivel del mar está arriba 
del punto de referencia arriba indicado, y 
de blanco en, el caso contrario. 

Véanse carta inglesa N° 2613 y Channel 
Pilot part II 1897. 

(Avis aux navig. N" 52— París 1899). 

COSTAS ATLÁNTICAS DE EUROPA 

JSf" 366. — Alemania.'— Cambios en el vali- 
zamienlo del Oster-Ems.— La boya cónica 
7 del "Oster-Ems" ha sido provista de 
una grímpola en forma de globo. 

La boya vaiiza O Q ha sido reemplazada 
porunaboya chata roja, provista de un globo. 

Posición aproximada de la boya O 7: Lat: 
53° 35' N. Long: 6° 55' 15" E. 

Véanse carta inglesa N* 2593 y North Sea 
Pilot part IV. 1892. 

(Avis aux navig. N* 53— París 1899.) 

Costas Atlánticas dh Europa 

N" 367— Francia— Cascosobre el bancode 
Bone- Anse á la entrada de la Loira.' El va- 
por ingles "Beígnon" á consecuencia de un 
choque, se fué á pique sobre el banco de 
"Bonne Anse", en 4 m. 80 de profundidad. 

El cáseo que tiene 80 m. de longitud, está 
orientado hacia el Sud; su popa está cerca 
de 150 metros al Sud de la boya luminosa 
de "Bonne Anse", pintada de rojo, llevan- 
do una luz verde fija. El puente de man- 
do y los mástiles, emerjen en pleamar. 

El casco está señalado, de dia, por una 
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boya bicónioa pintada de verde, de noche, 
por dos luces rojas sobrepuestas, colocadas 
entre los palos del buque. Se han tomado 
medidas para poner nuevamente á flote el 
"Beignon". 

Posición aproximada: Lat. 47° 14' 45" N. 
Long. 2 o 15" 04" 0. 

Véanse carta inglesa N° 264(3 y Sailing 
Directions for the West Coast of France, 
Spain and Portugal 1891, pag 95. 

(A vis aux Navig N° 54— Paris 1899). 

América del Sud— Costa Este 

N° 368— República del Uruguay. — Rio 
de la Plata— Desaparición de un casco á 
pique al Este del banco Inglés.— Según avi- 
so del Comandante dei buque de guerra 
alemán Nixe, el casco del "Coathain" que 
se fué á pique al Este del banco Inglés 
(Véase el aviso N° o48 de 1898 de esta sec- 
ción), está completamente hundido en la 
arena, y no presenta ya peligro para la na- 
vegación. 

Véanse cartas inglesas N os 2544, 493, 2522 
y South American Pilot part. I, 1893, págs. 
228, 235, 23S. 

(ayís aux Navig N°. 54— Paris, 1899). 

MAR MEDITERRÁNEO 

iV° 369— Túnez — Val-izas en los bancos 
Keriienash.—Se han eolodado dos valizas 
metálicas con grímpolas esjéricas (formadas 
por dos circuios cruzados), en fondos de 2 
metros, en el costado Este, de l'"OuedMi- 
murn", tiene 2 m. 50 de altura sobre plea- 
mar y son visibles á tres millas. Las grím- 
polas están pintadas de rojo por el lado de 
la entrada de I' Oued, y de negro, por el 
lado de la salida. 

Posición de la val iza mas al Sud: Lat. 
34° 41' 42" N. Long. 8 o 59' 12" E. Véase 
carta inglesa N" 249. 

(Avis aux Navig. N° 55 Paris 1899). 

Mar Mediterráneo. 

iV° 370 — Tunes. — Valizas en los bancos 
Surhenis.—Se han colocado dos valizas 
metálicas con grímpolas eféricas (forma- 
das por dos circuios cruzados) en el cos- 
tado S. E. de los bancos "Surkems" tienen 

2 m. 50 de elevación sobre pleamar y son 
visibles á 3 millas; la valiza mas al Norte, 
está colocada en fondos de 1 m. 50, y la 
más ai Sud, en fondos de 1 m. 20. 

Las grímpolas están pintadas de rojo en 
el costado Norte y de negro, en el costado 
Sud. 

Posición de la valiza Norte; Lat. 34° 11 
26" N. Long. 10° 19' 52" E. 

Posición de la valiza Sud: Lat. 34° 15' 
27" N. Long. 10° 16' 06" E. 

Véanse carta inglesa N" 24g y Mediterra- 
nean Pilot vol. 1, l«96,_pág. 320, 321. 

(Avis aux navig N° 5o París 1899. 

N" 371 — Valizas en el banco de Ras Zira. 
—Se lia colocado una valiza metálica con 
grímpola esférica (formada por dos círcu- 
los cruzados) en 2 m. 50 de agua, en la 
extremidad N. E. del banco "Ras Zira" tiene 

3 m. 50 de altura sobre pleamar y es visi- 
ble á 4 millas. 

La grímpola está pintada de rojo por el 
lado que mira al mar, y de negro en el cos- 
tado Sud. 

Posición aproximada: Lat. 33° 26' 6" N. 
Long. 11» 21' 10" E. 

(Véanse carta inglesa N° 249 y Mediterrá- 
nea!! Pilot vol II i 89o pág. 311. 

Australia Costa Sud 

N° 37:2. — Mejoras en una parte del canal 
Sud de "Porl Phillip". — La parte del canal 
Sud de "Port Phillip" situada en las inme- 
diaciones de la luz sobre pilotes ha sido dra- 
gada en un ancho de 120 metros y hasta 
la profundidad de 9 m. 10 en marea baja 
sizigia. 

La boya negra N° 11 5 señala actualmen- 



te el costado Norte de la extremidad Este 
del corte. 

Véanse cartas inglesas N° 1171 a, 2747 a, 
y Australia Directory vol. I, 1897. 

(Avis aux navig. N° Do— Paris 1899). 

América del Norte— Costa Este. 

N° 373— Estados Unidos ■ -Cambio en la 
característica de la farola de Oíd Point 
Comfort rada de Hampton.— La. luz blanca 
fija que funcionaba en "Oíd poínt Comfort", 
en el costado Norte de la entrada de la 
rada de ''Hampton", sobre la playa situada 
en frente del fuerte "Monroe". tuvo que 
ser reemplazada por una luz roja fija. 

Las demás características no han sido 
modificadas 

Véanse carta inglesa N° 355 a y Sailing 
Directions for the Principal Ports on the 
East Coast of the United States 1882 
( Avis aux navig. N° 55 Paris 1899. ) 

América del Norte— Costa Este. 

N° 374— Estados Unidos— Cambio en la 
característica de la señal de niebla del 
faro de la isla Seguin. 

Desde el 16 de Marzo de 1899 ha sido 
modificada la característica de la señal de 
niebla del faro de la isla "Seguin", delante 
de la entrada del rio Kennebec en el mo- 
do siguiente: En tiempo de niebla el 
silbato emitará cada 20 segundos un so- 
nido de 5 segundos de duración, seguido 
por una pausa de 15 segundos 

Véanse carta inglesa Número 2670, y 
Sailing Directions for the Principal Port 
on the East Coast of the United States 1S8 ; ' 

(Avis aux navig. N° 55 Paris 1899.) 

América del Norte— Costa Este 

N" 375— Estados Unidos— Cambio en la 
característica de la señal de niebla del 
rompeolas de Bridgeforl. Desde el 15 
de Marzo 1899, en la extremidad Este 
del rompeolas de punta "Tongue., en el 
costado Oeste de la entrada del puerto de 
"Bridgeport., se ha puesto en servicio una 
nueva campana de niebla, en reemplazo de 
la antigua (Véase el aviso N°1126 de 1899 
ile esta Sección) En tiempo de niebla, esta 
campana, que funciona mecánicamente, 
hace oir un toque simple cada 8 segundos 

Véanse carta inglesa N s 2879, y Sailing 
Diretions for the Principal Ports en the 
East Coast of the UniteJ_States 1882. 
(Avis aux navig. N° 55 Paris 1899.) 

América del Sud- Costa Este 

N" 376 — República Argentina— Isla de 
los Estados — Irasladode la Sub Prefectura 
y Presidio Militar de San Juan del salva- 
mento d Puerto Cook. — Dalos Hidrogrd- 
ficos. — Comunica el Sr. Sub-Prefecto de la 
Isla de los Estados, teniente de navio Don 
Elias E. Romero, con fecha 20 de Marzo de 
1899, de haber trasladado ia Sub- Prefectura 
y presidio militar de "San Juan del sal- 
vamento" á "Puerto Cook" en el fondo de 
la bahía del mismo nombre. De los son- 
dajes efectuados, resulta que los anotados 
en la carta n° 1332 del Almirantazgo Inglés, 
son exactos, es solamente de notar que á 
la entrada ó sea entre el islote y la punta 
Oeste, no hay 6 brazas sino 35 pies (fondo 
arena gruesa) al menor sondaje. 

La bahía es abrigada de todos los vien- 
tos, las piedras que hay á corta, distancia 
de la costa, están solamente aboyadas por 
cachiyuyo; no existe piedra aiauna que 
ofrezca peligro á distancia de 150 metros 
de. sus orillas. Desde los 500 metros del 
Islote al S O, puede anclar cualquiera nave, 
hasta una distancia prudencial del fondo 
de la bahia de Cook. En la parte más al- 
ta, y visible del Islote, se ha establecido una 
valiza, consistente en una cuarterola pin- 
tada de blanco, fija en una base de 3 m. 
de alto, pintada de negro, y en el fondo 



de la bahía, como punto de dirección, una 
boya cónica pintada de blanco, fondeada, 
con cadena y ancla en 17 metros ( fondo 
arena y cascajo). 

Posición aproximada lat: 54°46'50" S.Long. 
64°02'35" O. Véanse carta inglesa N" 1332 y 
South American Pilot part II. 1895. pág. 38, 

(Secc. de Hídr. Buenos Aires 1899). 

Océano Atlántico Norte 

JV" .977 — Estados Unidos— Boya, que se- 
ñala un casco al S. E. de Punta Cedar,— 
Bahía de la Cheta.piake.— Pocos metros al 
Norte del palo mayor de un casco á pique, 
cerca de 2 millas al S. E. del farode'pun- 
ta "Cedar", se ha colocado una boya cóni- 
ca, pintada á fajas horizontales negras y 
rojas. 

Esta boya está fondeada en 14 m. de agua, 
en los arrumbamientos siguientes: el faro 
de punta corre al N 19° O, el faro de 
punta Cedar, al N 52° O. 

Posición aproximada; Lat. 38° 16' 35" N. 
Long. 70° 19' 30" O. 

Véanse cartas inglesas N. 355 b. y Sailing 
Directions for the Principal Ports on the 
East Coasts of the United States 1882. 
(Avis aux navig. N° 56— Paris 1899). 

América del Sud— Costa Oeste. 

iV" 378,— República de Chile.— Boyas de 
amarra en el Puerto de Valparaíso. —Los 
siguientes datos han sido suministrados 
por el buque de guerra de los Estados 
Unidos "Oregon". 

El limite exterior de las boyas de amarra 
del puerto de "Valparaíso", se halla más 
ó menos en la línea que une el escollo 
"Baja" á punta "Caleta". 

Existen 5 hileras de bovas en dirección 
N. 15° E. S. 15° O. 

Las dos primeras hileras del Oeste, están 
destinadas á los buques de guerra y las 
otras á los paquetes regulares que frecuen- 
tan el puerto. 

Los buques que se sirven de estas ama- 
rras, deben ser amarrados por la proa 
y la popa, de modo á dejar libre los in- 
tervalos. 

Al Oeste de estas boyas, hay muchas otras 
colocadas de un modo irregular, en vista de 
la defensa del puerto. Se deben evitar du- 
rante la noche. 

Véanse carta inglesa N"_ 1314 y South 
American Pilot, part. II 1895, pág. 388. 

(Avis aux navig. N° 56— Paris 1899). 

N" 379 — Inexistencia de boya sobre el es- 
collo "Baja", bahía de " Valparaíso"— Ssgún 
informe recibido del buque de guerra de 
los Estados Unidos, "Yowa", no existe boya 
alguna, cerca, ni en el costado Sud del 
escollo "Baja" en la bahia de "Valparaíso''. 

Resulta pues, de los datos suministrados 
por la capitanía del puerto, que el escollo 
no ha sido jamás valizado con una boya. 

Véanse cartas inglesas N° 8 1282, 1814 y, 
South American Pilot, part. II, 1895, pág. 386. 

(Avis aux navig. N° 56— Paris 1899). 
Mar Caribe— Islas Antillas. 

N° 380.— Isla de Cuba.— Boya en el puerto 
de Cienfuegos ó de Hagua (Cuba).— Según 
aviso del comandante del buque de guerra 
alemán "Moltke", se ha fondeado una boya 
blanca en forma de barril, en el puerto ele 
"Cienfuegos" en el ángulo S. O. del cayo 
"Carenas" á medio cable. 

Véanse carta inglesa N° 444 y West India 
Pilot vol. II 1887 pag. 399. 

(Avis aux navig N" 57 Paris 1899) 

, Costas Atlánticas de Europa 

N° 381— Francia— Instalación de un sec- 
tor rojo en la farola de la isla Harbour, 
islas Saint-Quay—fíesde el 20 de Marzo de 
1899,1a luz blanca fija, de horizonte de la isla 
"Harbour" ha sido coloreada de rojo en un 
sector de 36* de amplitud, comprendido en- 
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tre sus arrumbamientos al Oeste y á N. 54° 
O., en el resto del horizonte marítimo que- 
dará blanca. 

Su intensidad luminosa que es de 14 
picos Cárcel para la luz blanca, será de 
2 8/10 picos Cárcel, para la luz roja. 

El alcance luminoso medio de la luz, 
alcanzará á 9, millas para la luz blanca y 
5, 5/10 para la luz roja. 

Véanse carta inglesa N° 2669 B y Channel 
Pilot part.' II 1897. 

(Avis aux navig. N° 58 Paris 1899). 

Costas Atlánticas de Europa 

• 2V° 382— Cambio de coloración de la faro- 
la de Portrieux.—Dasde el 20 de. Marzo de 
1899, ¡a luz roja fija, de horizonte del puerto 
de "Portrieux", ha sido sustituida por otra 
verde. La intensidad luminosa de la luz 
actual es de 1 7/10 picos Cárcel; su alcance 
luminoso medio, es de 4 5/10 millas. 

Véanse cartas inglesas N os 2669 B y 
Channel Pilot part. II 1897. 

(Avis aux Navig. N° 58— Paris 1899). 

Costas Atlánticas de Europa. 

N° 383 —Países Bajos— Cambios en el va- 
lí Sarniento é iluminación del "Hellegat" 
(Ziegat de Brouwershaven)" Se han efec- 
tuado los, siguientes cambios en el valiza- 
miento ó iluminación del Hellegat. 

I o La boya chata N* 1, de cono truncado, 
del "Hellegat" E, ha sido reemplazada por 
una boya luminosa negra, mareada N° I o 
y de luz blanca á eclipses cada 10 segundos. 

Posición aproximada: Lat. 51° 40' 17" N. 
Long. 4 o 22' 16" E. .. 

2 o La boya luminosa netrra N" 2 del 
"Hellegat" Este, ha sido suprimida y reem- 
plazada por una boya chata, marcada N° 2 

Posición aproximada Lat: 51" 40' 41" N. 
Long: 4 o 22' 59' E. 

3*. La boya luminosa negra, N° 4 del 
"Hellegat". Este, ha sido suprimida y reem- 
plazada por una boya chata, marcada N° 4. 

Posición aproximada: Lat. 51° 41' 39" N. 
Long.. 4 o 23' '14" E. 

4° La boya chata N" 3, de cono truncado del 
"Hellegat" Oeste, ha sido reemplazada por 
una boya luminosa negra, marcada N° 3, 
de luz blanca á eclipses cada 10 segundos. 

Posición aproximada: Lat. 51° 41" 2' N. 
Long, 4 o 22" 09' E. 

5° La boya chata n° 6, ha sido reempla- 
zada por una boya luminosa negra, marcada 
ri° 6, y de luz blanca á eclipses cada diez 
segundos. 

Posición aproximada: Lat. 51° 41'. 58" Ñ. 
Long. 4° 22' 34" E.' 

(Véanse carta inglesa N" 122 y North sea 
pilot part. IV 1892. 

(Avis aux navig. N",58 Paris 



Posición aproximada lat. 50" 42' 45" N. 
Long. Ü° 59' 25" O. 

Nota— La posición está señalada por una 
boya de casco y un pontón-faro. Se remo- 
verá el casco á la mayor brevedad. 

Variación en 1899, 16° Oeste. 

Véanse carta inglesa N° 2050 y Channei 
Pilot, part. I 1893 págs. 254 y 256. 

(Not. to Mar, N° 9¿-Londres 1899). 

America del Nortb— Costa Estb 

N' 353— Estados Unidos— Casco d pique 
al S. E. de cabo Romano.— El gobierno de 
los Estados Unidos ha dado cuenta el 28 
de Enero de 1899 de que el casco de la 
goleta de tres palos que emergen está en 16 
brazas de agua 27 millas al S. 59° 04' E. 
(muy) del cabo ''Romano" 

Posición aproximada lat 32° 46' 50" N. 
Long 78° 54' O. 

Variación en 1899 I o 30' O. 

Véanse carta inglesa N° 268 y SaiJing di- 
rections forthe Principal Ports on the East 
Coasts of the United States 1882 pag 190. 

(Not. to Mar. N" 94 Londres 1899 ) 

Océano Atlántico Sud. 

N" 354— Isla Ascensión— Luces en Ceor- 
getoion—Se han recibido noticias fechadas 
el 23 de Setiembre de 1898, del Goberna- 
dor de. la isla "Ascensión" dé que se exhi- 
birá en lo futuro y de noche, una luz ro- 
ja fija en la cabecera del muelle de "George- 
terwn" al aproximarse un buque á la rada, 
y de que se exhibirá en el mismo sitio, una 
Inz verde fija, para indicar á, los buques 
anclados en la bahía, que el desembarco 
es arriesgado-. Se rectificará oportunamen- 
te la Admiralty List of Lights, part. IV, 
1898, N° 820. 

Posición aproximada: Lat: 7 o 56' S. Long: 
14° 25' O. 

Véanse carta Inglesa N" 1091 y África 
Pilot part II 1893 pág. 244. 

(Not. to Mar. N° 95-Londres 1899), 

AMÉRICA DEL SUD— COSTA ESTB 



1899). 



Islas Británicas. 



N° 35i— Islas Salomón— -Rectificación de 
la posición de la isla "Isabel"— El Coman- 
dante del buque de guerra austro-húngaro 
"Albatros", informa que ha podido según 
deducir por observaciones astronómicas, la 
posición de la isla "Isabel" está errónea- 
mente inscripta en las cartas N os 214 y 1469 
del almirantazgo inglés, estando en estas 
cartas situada unas 5 ó 6 millas más al 
Oeste de su posición verdadera. 

Véanse cartas inglesas números 214, 1469 
y Pacific Islands, vol. I, pág. 395. 

(Kundm. f. Seef. N° 4- Pola 1899). 

Océano Pacífico.— Sud 

JV° 352— Inglaterra-Proximidades orien- 
tales de " Spithead"— Casco á pique al N.O. 
del buque-Jaro de Nab—Vn despacho tele- 
gráfico fechado 13 de Febrero de 1899, del 
Comándente en Jefe de "Porsmouth", ma- 
nifiesta que el casco del vapor á pique "Ar- 
no" está 4 cables al N.N.O. del buque-fa- 
ro de "Nab". . 



N" 355. -República Oriental del Uruguay 
— Casco d pique al' S. E. del cabo Santa 
María.— Con referencia al aviso N°50 de 
1899 de esta Sección, el gobierno alemán 
ha notificado, que el patrón del vapor ale- 
mán "Sao Paulo", informa haber pasado el 
20 de Diciembre 1898, cerca de un mástil 
que emerge unos 6 pies y que parece ser 
parte de un casco sumergido, 5 1/2 millas 
ai S. 30° 56' E. (mag) del cabo Santa María. 

Posición aproximada: Lat: 34° 45' 20" S. 
Long: 54 a 06' O. 

Variación 6" Este en 1899. 

Véanse cartas inglesas N<" 2522, 2544 y 
South America Pilot. part 1 1893 págs. 
333 225 

(Not.'to Mar. N° 108-Londres 1899. 

América del Sud— Costa Este 

iV* 356—Guayana inglesa.— Proximida- 
des del. rio "Demer •ara"— Desaparición de 
un casco á pique al' S. O. del buqué faro.— 
Se han recibido noticias fechadas el 3 de | 
Febrero de 1899 del capitán Jones C. Good- 
vich del buque de guerra británico "Pearl" 
de que el casco á pique de la goleta "Ea- 
gle" sumergido á 2 1/2 millas al O. S. O. 
del buque-faro en la entrada al rio "De- 
mar.ara" ha desaparecido, habiendo sido 
retirada la boya que . lo señalaba. 

Posición aproximada: Lat: 6° 55' 15" N. 
Long. 58° 06' 50"O. 

Véanse cartas inglesas N 0B 527, 533 y 
West India Pilot vol. I 1898, págs 83 á 
87, suplemento 1890 pág. 5. 

(Not. to Mar. N° 107— Londres 1899.) 

América del Sud— Costa Este. 

iV' 357.— República OHenlal del Uruguay 
—Banco denunciado al Este de Cabo San- 
ta María,.— Comunican que el Comandante 



J del vapor "Orellana" dice haber obtenido lá I al Oeste. 



noche deL 13 do Diciembre de 1898, un 
sondaje de 5 y 1/2 brazas (seguido .por uno 
de 13 brazas) en una posición desde la'cual 
se marca el faro de cabo "Santa María'' 
(Rio de la Plata) al S. 83" O (mag) distan- 
te más ó menos 8 millas. 

Posición aproximada Lat. 34° 40' S, Ion. 
53° 59' O. 

La. sonda situada en la carta, en la po- 
sición antes citada, asta con las letras P. 
D. (Posición dudosa). 

Variación en 1899, 5° Este. 

Véanse carta inglesa N° 2544 y South Ame- 
rica Pilot, part I 1893, pag. 223. 

{Not. to Mar N* 108 Londres 1899. , 

América del Norte— Costa Este 

íVo 358— Estados Unidos. Bahía de Nue- 
va York. Campana para señales de niebla 
instalada en el banco Romei: El gobierno 
de ¡os Estados Unidos ha notificado que 
desde el 20 de Febrero de 1899, una cam- 
pana movida á máquina, ha sido estable-^ 
cida en el faro dei banco "Romer" en él 
canal de "S-wash". proximidades de "Nueva 
York", que hará oír durante tiempo bru- 
moso ó niebla un toque simple cada 30 
segundos. 

, Posición aproximada: Lat. 40° 30' 45" N. 
Long. 74° 01' O. 

(Véanse carta inglesa N° 2491 y Sailing 
Directions for the Principal Ports on the 
East Coasts of the United States 1882, 
pag. 132, suplemento 1888, pág. 19.) 

(Not. to Mar, 112. Londres 1899.) 

Australia.— Costa Oestb. 

iV° 359.—Queensland.—Río Brisbane.— 
Modificación en las señales de Marea.— 

El Gobierno de "Queensland" ha notifi- 
cado que desde el 15 de Enero de 1899, 
se .léñala la altura déla marea solamente, 
y no la profundidad en el canal desde el 
faro situado sobre estacas en la entrada . 
al río Brisbane; la profundidad en el ca- 
nal en marea baja zizigia será notificada, 
y los balones de las figuras señaladas de- 
berán ser añadidas á ésta para obtener la 
profundidad en el canal á la hora. 

Se emplean las mismas señales, modifi- 
cando solamente su significación como 
sigue: 

Señales de día.— Altura de la marea.— Se- 
ñales de noche.— -Luces. 

Banderaal Este pies pulg. Blanca al Esté 
Bandera al Oeste pies <3 pulgadas Blanca 
al Oeste. 

Globo al Este 1 pió pulgada Roja al Este 
" * Oeste 1 » 6 " - - o esté 

Cono " Este 2 " " Verdea! Esté 
" "Oeste 2 « 6 » - - oeste 

Cono inverso al Este 3 pies, pulga- 
das Blanca ai Este y Roja al Oeste. 

Cono inverso al Oeste 3 pies, 6 pulga- 
das Blanca al Oeste y Roja al Este. 

Globo al Este cono al Oeste 4 pies pul- 
gadas Roja al Este Verde al Oeste. 
| Globo al Oeste cono al Este 4 pies 6 pul- 
gadas Roja al Oeste Verde al Este. 
•IcGiobo al E&te cono inverso al Oeste 5 
pies pulgadas Verde al Este Blanca al 
Oeste. 

Globo al Oeste, cono inverso al Este, 5 
pies, 6 pulgadas, Verde al Oeste, Blanca al 
Este. 

Cono al Este, cono inverso al Oeste, 6 
píes, pulgadas, Blanca al Este, Blanca al 
Oeste. 

Cono al Oeste, cono inverso al Este, 6 
pies, 6 pulgadas, Roja al Este, Roja al Oeste. 
Cono, al Este, Cono al Oeste, 7 pies, 
pulgadas, Verde al Este, Verde al Oeste. 

Cono inverso al Este, cono inverso al 
Oste, 7 pies, .6 pulgadas, Dos luces blancas 
superpuestas al Oeste. 

Globo al Este, Globo al Oeste, 8 píes, 
pulgadas, Luz blanca arriba de la luz roja 
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Bandera al Este, Bandera al Oeste, 8 pies, 
6 pulgadas, Luz Blanca arriba Ae la luz 
Terde al Oeste. 

Posición aproximada: Lat- 27° 19, 45" S. 
Long. 153° 10' 30" E. 

Véase Australia Director/ vol. II 1889, 
pág. 132. 

(Not. to Mar N» 113 Londres 1899.) 

América del Norte— Costa Estb 

N° 360,— Estados Unidos— Señal de nie- 
bla en el faro del puerto Gray.—M Gobier- 
no de los Estados Unidos ha notificado de 
que desde el 8 de Marzo de 1899, ha sido 
establecida una Sirena á vapor en el faro 
de punta Chehalis, puerto "Gray" (mas 
correcto Grays). 

La Sirena del puerto "Grays", emite du- 
rante tiempo brumoso ó de niebla dos so- 
nidos cada noventa segundos, es decir: so- 
nido 5 segundos, silencio 5 _ segundos; so- 
nido 5 segundos, silencio 7o se_gundos. 

Posición aproximada: lat. 46° o3' N. long. 
124° 07' 0. 

Véanse carta inglesa N° 2531 y Sailing Di 
rections for the West Coasts of Central 
America and the United States 1896, pág. 
425. 

(Not. to Mar. N° 114, Londres 1899.) 

América del Norte— Costa Este. 

N" 331.— Isla Terranova.— Proximidades 
del puerto de St. John's.— Modificación 
temporánea en la señal de niebla de cabo 
"Spear".—~E.\ gobierno de Terranova ha no- 
tificado con fecha 27 de Enero de 1899, de 
que por desperfectos en la máquina de la 
bocina de la señal de niebla Sud en la ca- 
beza Spear, bahía de St. John ha sido sus- 
pendida hasta nuevo aviso. 

La bocina Norte continúa dando soni- 
dos cada, minuto como antes; solamente se 
ha aumentado la duración de los sonidos 
de 8 á 10 segundos, es decir: sonido 10 se- 
gundos, silencio 50 segundos. 

Posición aproximada: lat. 47" 31' 30" 
N. long. 52" 37' O. 

Véanse cartas inglesas N° s 296, 2902 y 

Newfoundland and Labrador Pilot 1897, 
pág. 421. 

(Not. to Mar. N° 110, Londres 1899.) 

Océano Pacífico Sud. 

N° 362— Nueva Zelandia Puerto de Kai- 
vara Disminución de profudidad sobre el 
banco en el canal Olamatea—Boya. El go- 
bierno de la Nueva Zelandia ha notificado 
son fecha 12 de Enero de 1899, de que el 
banco en el costado Este del canal de "Ota- 
matea" puerto de "Kaipara", se extiende en 
dirección al Norte y al Sud y que ahora 
la menor agua en marea baja sobre él es 
da 1 1/4 brazas. Desde esta sonda se marca 
la baluarte de "Oewa" al N, 84° 32' E. (mag.) 
distante 1 1/2 millas y á la extremidad 
Norte de la punta Oste de la entrada al 
"Te Uku- Creck" al N, N. E. (mag.) 

Una boya roja ha sido fondeada en 3 
brazas de agua en baja-marea al Oeste del 
banco. 

Posición aproximada: lat. 86° 21' S. long. 
174° 14' 20" E. 

Variación en 1899, 13° 30' Este. 

Véanse carta inglesa N°2614 y New Zea- 
land Pilot 1891, pág. 254. Suplemento 189u, 
pág. 1. 

(Not. to Mar. N° 118, Londres 1899.) 



Costas Atlánticas de Europa. 

jV° ,922 — Países-Bajos— Posición de un 
casco á pique al O.S.O. del buque-faro 
"Tersrhelling Bank"—1¡\ diario "Hambur- 
gischc Boersen Halle" ( N° 39 del 24 de Enero 
de 1899), publica la noticia de que el va- 
por" Amalfi" avistó el 22 de Enero de 1S99, 
á unas 9 millas al S. 63° O. del buque-faro 



"Terschelling Bank", un palo que emergía 
unos 6 pies, aparentemente unido á un casco 
sumergido. Este palo se halla en la derrota 
de los vapores que hacen la derrota del ca- 
nal inglés á Hamburgo y constituye un se- 
rio peligro para la navegación. 

Véanse cartas inglesas N os 2182 a, 2322. 

( Nachr. f. Seef. N» 4— Berlin 1899 ). 

Costas Atlánticas de Europa. 

A" 323 — Alemania— Posición de un cas- 
co d pique al N.N.O. de la torre de iglesia 
de Wangerong. (Islas de Finla.nda Este.)- 
El Capitán del vapor holandés "HunzelX" 
informa haber pasado cerca de un palo que 
emergía unos 10 pies en una posición des- 
de la cual se marca á la torre de iglesia 
en "Wangeroog" al S. 22° 30' E. y al bu- 
que-faro "Weser" al N. 79» E. 

Posición aproximada: Lat. 53° 52' 40" N. 
Long. 7° 44' E. 

Véase carta inglesa N° 1875. 

(Nachr. f. Seef. N° 5-Berlin 1899). 

Mar Caribe— Islas Antillas 

N° 324— Santa Lucia— Dalos sobre el 
vuerlo de Port Coslries—E\ Comandante 
del buque de guerra alemán "Moltke" in- 
forma que las boyas cuarentenanas indica- 
das en el derrotero West India Pilot vol. II 
1887, pág. 44, han sido retiradas para ser 
reemplazadas por una boya única desde la 
cual se marca al faro de la Vigía al N. 53° 
E., á la val iza del banco Cocoa Nut al S. 
39» E. 

Véanse cartas inglesas números 1273, 499 
y West India Pilot vol. II, 1887, pág. 44, 
suplemento 1894, pág. 19. 

( Nachr. f. Seef. N° 5— Berlin 1899). 

América del Norte— Costa Este. 

JV° 325— Estados Unidos— Colocación de 
una valisa flotante cerca del Fairlee Creck 
en la bahía de Chesapeake—Hn las proxi- 
midades del "Fairlee (Farley) Creck", ha si- 
do fondeada, en el veril Oeste del banco "Fair- 
lee Shoal", una vahza flotante roja en una 
profundidad de 20 pies de agua y con la ins- 
cripción N° 1/2. El banco "Fairlee Shoal" 
está situado entre el "Fairlee' y el "Worton 
Creck". Desde la valiza se marca á la punta 
"Worton" al N. 39° E., á la luz de "Pooles Is- 
land" al N. 83° O. yá la extremidad déla 
entrada al "Worton Creck" al N. 87° E. 

Véase carta inglesa N° 355 b. 
(Nachr. f. Seef. N» 5— Berlin 1899). 

Adriático.— A ustria-Hungría. 

íV° 326.— Bocas de Cattaro .—Puerto de 
Castelnuovo. — Farola.— La farola de luz 
blanca fija, que provisionalmente funcio- 
naba en la extremidad del malecón de 
Castelnuovo (Véase el aviso N» 48 de 1899 
de esta Sección) ha sido suprimida. En su 
lugar se ha habilitado una farola común 
de luz verde fija sobre un poste plantado 
sobre el fondo rocalloso á continuación de 
la travesa que defiende el puerto en la 
parte Norte. Esta nueva farola tiene 7 
metros de altura sobre el nivel del mar, 
y es visible á un milla de distancia en el 
sector comprendido entre 209° y 281°, S. 
29° O. y N. 79° 0. Los buques que se di 
rigen al puerto deben avistar esta nueva 
farola antes de poner proa á la desemboca- 
dura. Una boya barril, pintada de blanco, 
está fondeada en la extremidad del male- 
cón en construcción, y señala el punto 
hasta donde se extienden los trabajos. 

Véanse carta inglesa N° 419 y Medite- 
rranean Pilot. vol. III, 1890. 

(Avvi. ai navig. N° 30— Genova 1899). 

Mar Mediterráneo. 

N° 327. — Archipiélago Griego. — Islas 
Cicladi. — Poly cañeros (Pholegandr os). -Ba- 
hía Caravoslasi. — Farola.— En la costa N. 
E. de la feahia Caravostasi, se lia habili- 



tado sobre un soporte de hierro, una fa- 
rola somún de luz roja fija, tiene 7 metros 
de elevación sobre el nivel del suelo, y< 16 
m. 30 sobre el del mar. 

Posición aproximada: Lat: 36" 36' 50" N. 
Long: 24» 57' 43"" E. 

Véanse cartas inglesas números 2830 a. 
2753 y Mediterranean Pilot vol. IV, 1892. 
(Avvi. ai. navig. N° 30— Genova 1899), 

Mar Mediterráneo 

A» 528.— Grecia.— Isla Sikino. —Bahía 
Scala.—I'arola. — En la costa Este de la 
bahía Scala, se ha habilitado sobre un so- 
porte de hierro, una farola común de. luz 
roja fija, elevada 7 metros desde el nivel 
del suelo, y 26 metros sobre el del mar. 

Posición aproximada: Lat: 36° 40' 20" N. 
Long: 25» 09' 28" E. 

Véanse cartas inglesas números 2836 a. 
2753 y Mediterranean Pilot vol. IV 1892. 
(Avvi. ai. navig. N° 30— Genova 1899). 

Mediterráneo— Grecia . 

N° 329.— Canal de Euripo,— Puerto de 
Eretrie. (Erilrea)— Farola.— Bohvn un es- 
collo situado cerca de la extremidad del 
muelle en ruinas al N. O. del puerto da 
•'Eretrie 1 ', canal de Euripo, se ha habilita- 
do una farola dióptrica de luz roja fija, 
elevada 7 m. 50 sobre el nivel del mar y 
cuya luz es visible á 6 miilas de distancia. 
El faro es una casilla de hierro galvani- 
zado sobre base de mamposteria. 

Posición aproximada: Lat. 38° 22' 40" N. 
Long. 23° 47' 52" E. 

Véanse cartas inglesas N" 2836 a, ! ;15£4b 
y Mediterranean Pilot vol. IV, 1892. 

(A vi ai navig. N° 30. Genova 1899). 

Costas Atlánticas de Europa. 

N" 330 — Paises-Bajos.—Zuider Sea. — 
Destrucción de un casco d pique en las 
inmediaciones del puerto Iloorn. — El casco 
á pique del Yacht que yacía unos tres ca- 
bles al Oeste del "Agger Sund" ha sido 
destruido y se encuentra actualmente cu- 
bierto por 24 pies de agua en las bajas ma- 
reas. 

Véanse carta inglesa N° 2322. 

fNachr. f. Seef. N° 2, Berlín 1899). 

Océano Pacífico Norte. 

N° 331.— Islas Azores .—Inexistencia de 
la luz de a Ponta dos Capellínhos" (Capu- 
cinos) en la punta Oeste de la isla Tayal. 
—El cónsul alemán en Tayal, comunica 
que el faro que desde dos años se viene 
construyendo en la punta Oeste (Punta 
dos Capellinhos) se encuentra actualmente 
terminado. La luz á destellos blancos y 
rojos, visible á 25 millas, no se enciende 
todavía, á pesar de lo notificado por el go- 
bierno portugués con fecha 29 de Marzo 
de 1897, lo que se hace saber á los nave- 
gantes. 

Véase carta inglesa N° 1855. 

(Nachr. f: Seef. N° 2. Berlin 1899). 

América del Sud— Costa Este. 

N" 340.— República Argentina.— Bahia 
San Blas— Rejxisición de boyas y valizat. Se 
avisa á los navegantes que se ha terminado 
de dolocar las boyas del canal Constitución, 
Bahia de San Blas, y que se ha acabado la 
reparación de las valizas de tierra firme 
de este puerto. 

Véanse carta inglesa N° 1358 y South Ame- 
rica Pilot part I 1893 pág 314, 315. 

Sección de Hídrog. Buenos Aires 1899. 

P. A. 
Luis A. Imperial. 
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